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1. INFORMACJE OGOLNE

1.1. Przedmiot inwestycji
Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowa dla zamierzenia budowlanego
pn.: ,Przebudowa ulicy tgcznej i Dolnej w Kolumnie”.

1.2. Cel i zakres niniejszego opisu technicznego

Niniejszy opis techniczny stanowi zbior najistotniejszych informaciji, a takze uzupemienie
informacji przekazanych na rysunkach i w szczegoétowych specyfikacjach technicznych
w celu umozliwienia Wykonawcy realizacji inwestycji w zakresie robot drogowych.
Ponadto, opis ten jest uzupetnieniem opisu z projektu zagospodarowania terenu oraz
opisu z projektu architektoniczno-budowlanego. Zaleca sie zapoznanie z tymi opisami,
gdyz poruszajg one kwestie ogodlne i formalno-prawne, ktdre zostaty pominiete
W niniejszym opisie.

Wszelkie zestawienia ilosci robot, elementéw itp. umieszczone w niniejszym opisie do
projektu wykonawczego majg wyzszg range niz odpowiadajgce im zestawienia
w projekcie budowlanym. Mogta bowiem zaistnie¢ koniecznos¢ wprowadzenia korekt lub
uscislenia danych na etapie postepowan administracyjnych, a ktére to korekty nie byty
uwzgledniane w projekcie budowlanym.

2. ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

2.1. Usuniecie drzew i krzewow

Przewiduje sie usuniecie drzew i krzewow zgodnie z planem wycinki przedstawionym
w tomie 2.4.1 INWENTARYZACJA ZIELENI. Nalezy jednoczes$nie pamietac, ze
usunieciu podlegajg rowniez karpiny pozostate po Scieciu drzew.

2.2. Zabezpieczenie drzew
Pnie drzew zlokalizowanych na placu budowy i przeznaczonych do zachowania musza
by¢ zabezpieczone przed uszkodzeniami zgodnie z warunkami okreslonymi w tomie 2.4.1
INWENTARYZACJA ZIELENI.

2.3. Zdjecie humusu

Przewiduje sie nastepujgcg gospodarke humusem:

a) Usuniecie humusu za pomoca spycharek lub recznie z catego pasa przeznaczonego
pod budowe uktadu drogowego ze sktadowaniem w pryzmy przy granicy tego pasa
w miejscach umozliwiajgcych prowadzenie pozostatych robot.

b) Humus nienadajgcy sie do pdzniejszego wbudowania winien by¢ od razu odwieziony
na odktad.

c) Po wykonaniu robot ziemnych humus skladowany w pryzmy przy granicy pasa
drogowego powinien by¢ wykorzystywany do humusowania.

2.4. Infrastruktura techniczna niezwigzana z droga

Z uwagi na istniejgce sieci uzbrojenia terenu, roboty ziemne w rejonie tych elementow
nalezy wykonywaé recznie, bez uzycia ciezkiego sprzetu, za wiedzg i pod nadzorem
wiasciwych branzowo stuzb.

— Projektowane kable sieci uzbrojenia terenu, pod nawierzchnig zjazdéw nalezy
zabezpieczy¢ rurami ostonowymi.

— Lokalizacje sieci uzbrojenia terenu nalezy potwierdzi¢ poprzez wykonanie
przekopdw kontrolnych, a w przypadku odkrycia w trakcie robdt ziemnych
urzadzen nienaniesionych na mapie nalezy je zabezpieczy¢ i powiadomié
uzytkownika oraz inspektora.
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— Nalezy wykonaé regulacje wysokosciowg isthiejgcej armatury uzbrojenia
podziemnego dostosowujgc do projektowanych rzednych nawierzchni.

Konstrukcja nawierzchni uktadu drogowego nie koliduje z innymi elementami uzbrojenia
podziemnego terenu.

2.5. Rozbiérki i wyburzenia

Zakres inwestycji obejmuje rozbiorke istniejgcych  kraweznikdw, obrzezy,
nawierzchni jezdni, zjazdow ( z ptyt lub kostki kamiennej i betonowej itp.), podbudowy
(z kruszywa, itp.). Szczegotowy zakres rozbidrek zostat okreslony w przedmiarze na
podstawie wykonanych odwiertow geotechnicznych. Z uwagi, iz sg to badania punktowe
nalezy zaktadaé¢, iz w podtozu mogg wystepowac inne materiaty niz okreslone
w dokumentacji. Wykonawca w wycenie roboét rozbidrkowych powinien réwniez
przewidzie¢ rozbiorke innych elementéw i materiatow niz okreslone w dokumentacji.

3. ROBOTY ZIEMNE

Na odcinku objetym opracowaniem przewidziano rozbidrke istniejgcych konstrukcii
nawierzchni oraz wykonanie wykopéw pod konstrukcje nawierzchni jezdni. Projektuje sie
réwniez usuniecie gruntow, ktére nie mogg stanowi¢ podtoza nawierzchni i uzupetnienie
powstatej przestrzeni gruntami niewysadzinowymi, spetniajgcymi wymagania stawiane
grupie nosnosci G1 ze wskaznikiem zageszczenia 1,0.

4, ODWODNIENIE KORPUSU DROGOWEGO

Odprowadzenie  wéd  deszczowych przewidziano przy wykorzystaniu systemu
odwodnienia, sktadajgcego sie z projektowanych wpustéw deszczowych, kanatu
deszczowego i studni chtonnych. Miejscami wody opadowe zostang odprowadzone
powierzchniowo na tereny zielone w pasie drogowym i oczyszczone przez warstwe
humusu.

5. PODLOZE GRUNTOWE

Podtoze gruntowe terenu inwestycji charakteryzujg proste warunki gruntowo-wodne.
Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 27 kwietnia
2012 w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow
budowlanych projektowane obiekty nalezy zakwalifikowaé do pierwszej kategorii
geotechnicznej. W przypadku wykonywania wykopdw ponizej gtebokosci 1,2 m nalezy
przyjac |l kategorie geotechniczna.

Objety badaniami obszar na terenie tasku w dzielnicy Kolumna, w strefie gtebokosci
rozpoznanej wykonanymi wierceniami, tj. maks. 6,0 m p.p.t., zbudowany jest z utworéw
czwartorzedowych, gtéwnie plejstocenskich (Qp) wsréd ktérych wydzielono:
— utwory wodnolodowcowe (fluwioglacjalne - Qpfg), wyksztatcone jako piaski
drobnoziarniste (warstwa la) i Srednioziarniste (warstwa Ib). Grunty te sg z domieszkami
innych gruntéw piaszczystych. Piaski wodnolodowcowe wystepuja powszechnie
w badanym podtozu tworzac ciggte warstwy bedgce poprzecinanie soczewkami oraz
ciggtlymi warstwami gruntéw spoistych. We wszystkich otworach spag tej warstwy nie
zostat nawiercony.

6. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE

Ul. Dolna

Zakres projektu obejmuje przebudowe drogi na odcinku ok. 228 m, od dz. nr 25 do dz. nr
38/2.

Na przedmiotowym odcinku zaprojektowano jezdnie bitumiczng, szerokosci 3,5 m
i jednostronnym pochyleniu poprzecznym. W niniejszym opracowaniu, przewidziano
przebudowe istniejgcego skrzyzowania ulicy Dolnej z ulicg Lubelskg. Krawedzie jezdni
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wyokraglono promieniami R=6,0 m (wylot ulicy Dolnej) oraz R=8,0 m. Ponadto, na wlocie
skrzyzowania Skromna — Dolna przewidziano nawigzanie sytuacyjno — wysokosciowe o
nawierzchni z kruszywa. Co wiecej, na ul. Lgcznej zaprojektowano nawigzanie istniejgcej
i projektowanej nawierzchni bitumiczne;j.

Wzdtuz catego odcinka, po stronie potnocnej zaprojektowano pobocza z kruszywa, o szer.
0,75 m i pochyleniu poprzecznym 8%, skierowanym w strone terenéw zielonych.
Natomiast po stronie znajduje sie chodnik z kostki betonowej o szer. 2,0 m i pochyleniu
poprzecznym, skierowanym w strone jezdni.

Wzdiuz catego odcinka zaprojektowano indywidualne zjazdy o nawierzchni z betonowe;j
kostki brukowej, dostosowane do szerokosci bram na posesjach.

Odprowadzenie  wéd  deszczowych przewidziano przy wykorzystaniu systemu
odwodnienia, sktadajgcego sie z projektowanych wpustéw deszczowych, kanatu
deszczowego i studni chtonnych. Miejscami wody opadowe zostang odprowadzone
powierzchniowo na tereny zielone w pasie drogowym i oczyszczone przez warstwe
humusu.

Ul. Laczna

Zakres projektu obejmuje przebudowe drogi na odcinku ok. 170 m, od dz. nr 12/3 do ul.
Dolnej.

Na przedmiotowym odcinku zaprojektowano jezdnie bitumiczng, szerokosci 3,5 + 5,0 m
i jednostronnym pochyleniu poprzecznym.

W niniejszym opracowaniu, przewidziano przebudowe istniejgcego skrzyzowania ulicy
tacznej z ulicg Dolng. Krawedzie jezdni wyokraglono promieniami R=6,0 m
oraz R=2,0 m.

Wzdtuz catego odcinka, po stronie pétnocnej zaprojektowano pobocza z kruszywa, o szer.
0,75 m i pochyleniu poprzecznym 8%, skierowanym w strone terendw zielonych.
Natomiast po stronie potudniowej znajduje sie chodnik z kostki betonowej o szer. 2,0 m
i pochyleniu poprzecznym, skierowanym w strone jezdni.

Wzdtuz catego odcinka zaprojektowano indywidualne zjazdy o nawierzchni z betonowej
kostki brukowej, dostosowane do szerokosci bram na posesjach.

Dodatkowo zostaty zaprojektowane réwnolegte miejsca postojowe po stronie zachodnigj
na wysokosci dziatki nr 18 o nawierzchni z betonowej kostki brukowe;.

Odprowadzenie = wdéd  deszczowych przewidziano przy wykorzystaniu systemu
odwodnienia, sktadajgcego sie z projektowanych wpustow deszczowych, kanatu
deszczowego i studni chtonnych. Miejscami wody opadowe zostang odprowadzone
powierzchniowo na tereny zielone w pasie drogowym i oczyszczone przez warstwe
humusu.

Przyjete parametry techniczne ul. Dolnej i Lgcznej zapewnig prawidtowe potgczenie sieci
drogowej oraz obstuge komunikacyjng dziatek przylegajgcych do drég.

7. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE
Projektowany uktad wysokosciowy dostosowano do istniejgcego i projektowanego
zagospodarowania terenu.

8. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

Konstrukcje nawierzchni projektowanego ukfadu drogowego przyjeto zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 23 grudnia 2015
roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. 2016 r. poz. 124), Katalogiem typowych konstrukcji nawierzchni
podatnych i potsztywnych - Zatgcznik do zarzgdzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r.
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W czasie robdt budowlanych, po odstonieciu podfoza gruntowego przed wykonaniem
pierwszej warstwy konstrukcji nawierzchni, nalezy przeprowadzi¢ badania kontrolne
potwierdzajgce zatozenia dotyczgce nosnosci podtoza, przyjete w czasie projektowania.
Ocene nosnosci nalezy przeprowadzi¢ poprzez okreslenie wtéornego modutu
odksztatcenia E2 z badania ptytg statyczng na powierzchni podtoza gruntowego
i porownanie czy wyznaczona warto$¢ odpowiada zatozonej grupie nosnosci podtoza.
Grunty organiczne oraz nasypy niebudowlane nie mogg stanowi¢ podtoza gruntowego
nawierzchni. Wykop po usunietym gruncie nieorganicznym i nasypach niekontrolowanych
nalezy uzupetni¢ pod konstrukcje nawierzchni gruntem G1 - niewysadzinowym ze
wskaznikiem zageszczenia 1,0 (uzupetnia¢ podtoze nalezy zageszczajgc warstwowo).
Grupa nos$nosci podtoza okreslona w czasie robét nie moze by¢ nizsza (bardziej
niekorzystna) od przyjetej do projektowania konstrukcji nawierzchni.

Jezeli badania kontrolne wykazg taki przypadek to nalezy przeprojektowaé dolne warstwy
konstrukcji nawierzchni, z uwzglednieniem nizszej nosnosci podioza gruntowego albo
wzmocni¢ poditoze gruntowe z zastosowaniem technologii zapewniajgcej uzyskanie
przyjetej w projekcie wartosci E2.

Konstrukcja jezdni bitumicznej

Kategoria ruchu - KR-2

Grupa nosnosci podtoza — G1

Wartos¢ wtérnego modutu odksztatcenia — E2 = 80 MPa

Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 4 cm

Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 8cm

Warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej

z kruszywem Cgoz 0/31,5mm 20 cm

Podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej

cementem C1,5/2,0 20 cm
Razem 52 cm

Konstrukcja miejsc postojowych z betonowej kostki brukowej
Kategoria ruchu - KR-2

Grupa nosnosci podtoza — G1

Wartos¢ wtérnego modutu odksztatcenia — E2 = 80 MPa

Warstwa Scieralna z kostki betonowej 20x10 cm 8 cm

Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3cm

Warstwa podbudowy zasadniczej

z mieszanki niezwigzanej z kruszywa Cgo3 0/31,5mm 20 cm

Podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C1 5,2 20 cm
Razem 51cm

Konstrukcja zjazdéw z betonowej kostki brukowej
Kategoria ruchu - KR-1

Grupa nosnosci podtoza — G1

Wartos¢ wtérnego modutu odksztatcenia — E2 = 80 MPa

Warstwa scieralna z kostki betonowej 20x10 cm 8cm

Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3 cm

Warstwa podbudowy zasadniczej

z mieszanki niezwigzanej z kruszywa Cog/3 0/31,5mm 20 cm

Podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C1 5,2 20 cm
Razem 51cm

Konstrukcja utwardzenia gruntu z betonowej kostki brukowej

Warstwa Scieralna z kostki betonowej 20x10 cm 8 cm

Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3cm
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Warstwa podbudowy zasadniczej

z mieszanki niezwigzanej z kruszywa Cog3 0/31,5mm 20 cm
Podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem Ci 52 20 cm
Razem 51cm

Konstrukcja chodnikow

Warstwa Scieralna z kostki betonowej 20x10 cm 8 cm

Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3cm

Warstwa podbudowy zasadniczej

Zz mieszanki zwigzanej cementem C1 552 20 cm
Razem 31cm

Konstrukcja poboczy z kruszywa
Warstwa mieszanki niezwigzanej z kruszywem 15 cm
Razem 15cm

9. URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

9.1 Przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystow
Projektowane chodniki zostang dowigzane do projektowanych przejsé dla pieszych.

10. ELEMENTY DROG

10.1. Krawezniki, oporniki i obrzeza

Obramowanie jezdni oraz miejsc postojowych stanowig krawezniki betonowe 15x30 cm.
Wzdtuz chodnikdw wyniesione wzgledem jezdni wynosi 12 cm.

Na ul. Dolnej, na potagczeniu jezdni i pobocza, nalezy zastosowaé wtopione krawezniki.
Na ul. Lacznej, na potagczeniu jezdni i pobocza, nalezy wynies¢ krawezniki na 6 cm.

Na potgczeniu nawierzchni jezdni i zjazdow, krawezniki nalezy wynieS¢ na wysokosc¢
0+4 cm.

Na potaczeniu nawierzchni jezdni i miejsc postojowych oraz utwardzenia terenu
krawezniki nalezy wynies¢ na wysokos¢ 2 cm.

Na przejsciach dla pieszych, nalezy zanizy¢ krawezniki do 2 cm.

Zjazdy indywidualne nalezy obramowac¢ opornikami betonowymi 12x25 cm. Zamkniecie
zjazdu (obramowanie na granicy pasa drogowego) dla zjazdéw nr P3, P4 na ul. Lacznej
oraz dla zjazdu L3 na ul. Dolnej stanowi kraweznik betonowy 15x30 cm utozony na ptask,
w celu zapewnienia pochylenia podtuznego w Kkierunku jezdni. W przypadku, gdy
pochylenie podiuzne zjazdu skierowane jest w strone granicy pasa drogowego, nalezy
zastosowac kraweznik betonowy 15x30 cm utozony na ptask, w celu wyregulowania
wysokosciowego zjazdu i uksztattowania pochylenia podtuznego w strone jezdni.

Chodniki i nalezy obramowac¢ betonowymi obrzezami 8x30 cm.

Wszystkie wyzej wymienione elementy nalezy utozyé na fawie fundamentowej z oporem
z betonu cementowego C12/15.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami zawartymi w ustawie Prawo budowlane (Dz. U.
z2018r. poz. 1202) zastosowane wyroby budowlane powinny by¢ dopuszczone do obrotu
i powszechnego stosowania w budownictwie.
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11. ZJAZDY

Na przedmiotowym odcinku zostang wybudowane Iub przebudowane zjazdy.
Projektowane zjazdy dostosowano sytuacyjnie i wysoko$ciowo do istniejgcych bram i
rzednych wysokosciowych na granicy pasa drogowego.

Potaczenie krawedzi zjazdow indywidualnych i jezdni nalezy wykona¢ za pomoca skosow
1:1. W przypadku braku bramy zaprojektowano zjazdy o szerokosci 3,0 m.
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CZESC RYSUNKOWA
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Plan orientacyjny

Lokalizacja inwestycji
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SKALA: 1:10 000
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